Vorwort

Liebe Leser und Liebe Leserin,
Dieser nachfolgende Bericht erschien in der Drehscheibe 263.

Das Magazin fiir Eisenbahnfreunde gibt es auch in den Bahnhofsbuchhandlungen.
Oder auch zum nachbestellen: http://www.drehscheibe-online.de/
Folgende Quellenangabe:

Peter L. Pechstein: "Signal & Technik zu Besuch in Soltau"

Ein Beitrag tiber Formsignale und Signalbesonderheiten im Bahnhof Soltau (Han)

Erschienen im Magazin fiir Eisenbahnfreunde DREHSCHEIBE 263, Mai 2015

Ein Dankeschon geht an Peter L. Pechstein fiir die Genehmigung der Veroffentlichung auf dieser
Internetseite.

Aber nun viel Spal$ fiir die Technik-Begeisterten.

Christian Thal
Neuenkirchener Draisinenbahn
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Minisignal und Zebraherde

(PLP) Die niedersichsische Stadt Soltau liegt
im Zentrum des Stidtedreiecks Hamburg -
Bremen — Hannover mitten in der Liineburger
Heide. Soltau ist ein Eisenbahnstern: Hier liegt
die Schnittstelle des sogenannten Heidekreu-
zes, Treffpunkt der horizontal verlaufenden

1= zu Besuch in...

Der langgezogene Bahnhof
Soltau (Han) — das Kirzel .Han"
geht auf die frihere preullische
Provinz Hannowver zurick — ist
ubersichtlich; er wirkt hell und
freundlich und hat immer noch den vertrauten
Charme der Bundesbahnzeit.

~Amerikalinie* KBS 116 [Berlin -] Uel 1 -
Langwedel — Bremen und der vertikal kreuzen-
den ,Heidebahn“ KBS 123 [Hannover —] Ben-
nemiihlen — Buchholz (Nordheide) [- Ham-
burg], zudem miinden zwei Strecken der Ost-
hannoverschen Eisenbahn ein.

Die Amerikalinie zieht sich fast schnurgerade
durch das Soltauer Stadtgebiet. Im Bahnhof nutzt
sie planmaBig ein Ausweichgleis flir Zugkreuzun-
gen. Die Heidebahn hingegen néhert sich der
Stadt von Sidwesten und schwenkt im groflen
Rechtsbogen in den Bahnhof ein. In der Ausfahrt
liegen beide Strecken einen Kilometer lang ne-
beneinander. Dann wendet sie die Heidebahn
kurz ab, erklimmt einen hohen Damm und Uber-
quert die Amerikalinie in einem Linksbogen, bevor
sie Soltau in nordlicher Richtung verlasst.

Die beiden eingleisigen .Dieselstrecken® sind Ei-
gentum der Deutschen Bahn AG. Sie werden im
Personenverkehr jedoch seit 2011 von der Erixx
GmbH betrieben, einer in Soltau ansassigen Toch-
tergesellschaft der Osthannoverschen Eisenbah-
nen AG (OHE). Erixx hat LINT-41-Triebwagen im
Einsatz. Fur den Gulterverkehr sorgen neben DB
Schenker diverse Privatunternehmen, darunter
auch die OHE. Auf der Amerikalinie gibt es haufig
Durchgangszuge; auf der Heidebahn meist nur bei
Umleitungen.

< Bahnhof Soltau (Han), Blickrichtung Osten. Links die

Soltau Stid abzweigt. In der Ferne der Bahniibergang der Bun-
desstraie 3 nach Hannover. PLP, 6. Méirz 2015
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Heidekreuz Soltau

Buchholz {(Nordheide)

Hannover
A

" Die beiden durchgehenden Strecken liegen jeweils

am &uBeren Rand. In Bahnhofsmitte sind sie
durch eine Abstellgruppe voneinander getrennt.
Dort werden die Triebwagen der Erixx geparkt,
was zu haufigen Rangierfahrten flhrt. An der Std-
flanke, etwa in Héhe der Bahnsteige, befindet sich
eine Tankanlage, die per Kesselwagen versorgt
wird. Die Schienen fuhrten einst wenige Meter wei-
ter zu einem kleinen Ringlokschuppen. Er wird
heute privat genutzt.

Im dstlichen Abschnitt kreuzen auf beschrankten
Bahniberg&éngen die Landesstralle 163 nach
Walsrode und die Bundesstraie 3 nach Celle. Da-
zu gibt es an der Amerikalinie einen Lichtzeichen-

.bewehrten Bu fur eine Nebenstrale. Obacht, sie

hat eine erschreckend kurze Schliezeit...

In der &stlichen Bahnhofsausfahrt fihrt ein Ab-
zweig von der Heidebahn direkt in den Bahnhof
Soltau Siud. Die ausgedehnte Anlage gehoért der
Osthannoverschen Eisenbahn. Derzeit beherr-
schen sehr viele abgestellte Kesselwagen die
Szenerie. Im Sidosten verlassen Strecken nach
Munster und Celle bzw. nach LUneburg und Win-
sen den Bahnhof. Die Lineburger Bahn Gberquert
dabei die Amerikalinie am Stadtrand auf einer rot
gestrichenen Fachwerk-Bogenbriicke. Ein belieb-
tes Fotomotiv.
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Rande eines ensamen Wisldgebists an der Amerikalinie. Erox-
048 673 hat Soltau sceben verassen und kst auf dem Weg
nach Brerman. Der Begril Amearikaline stamrmt noch aus einer
Zett, als Auswanderer zur Faiwt nach Ubersee vor Bedin aus
e Momiseehdifon wie z B Bremerhaven anstousdon
PLP, 6 Mérz 2015

e,

Sommertags wird Soltau Sud von Museumszigen
der OHE angefahren, sogar von einem Wismarer
Schienenbus. Eine Reaktivierung der Lineburger
Strecke fir den Personenverkehr ist laut aktusliem
Gutachten nicht wirtschaftlich.

Urspriinglich war Soltau S0d ein kombinierter
Ko?ﬂ und Durchgangsbahnhof. Die
weiterfihrenda Strecke nach

Fluss Soltay LI

Wiirtarstellwerk Sw
Musfahrsignale c
N1 — N4 und NT
mit Sperrsignalen

Ausfahr-
vorgignal p1/2

Einfahrsignal

Meuenkirchen wurde jedoch 1996 stillgelegt
Trasse durchzieht wie ein breites U den sidii.
Stadtbereich. Gleisreste sind z. T. noch vorh
den. Am westlichen Stadtrand lag die Streck:
einem hohen Damm und Uberquerte sowoh 5
Heidebahn als auch die Amerikalinie. Beide &
cken wurden mittlerweile abgebaut )
Der Bahnhof Soltau (Han) hat drei mechanisch.
Stellwerke: .So" (Soltau Ost) am Bahniberqan,
der L 163, ,Smf' (Soltau Mitte Fahrdienstieitar;
zentral postiert am westlichen Ende des Mt
bahnsteigs zwischen Gleis 2 und 3, und _Sw* (..
tau West) am friiheren DB-Giterbahnhod,

Bahnhof Soltau vermittelt Sympathie; seing For
signale tragen dazu bei. Es gibt eine erstaur
grofe Zahl davon: dreizehn Hauptsignale,
Vorsignale und sechzehn Sperrsignale. Einen
gleichbar ausgestatteten Kleinstadtbahnhof -"

muss man in Deutschland lange su-
chen.

Im benachbarten OHE-
Bahnhof Soltau Siad
sind seit 1969

Stadtzentrurn,

A

e

L

F verkleinert

r: _
Kurbelschranken-Bii
D

5 sham, OHE-Strecke
i nach Neuenkirchen
= Blinklicht-BO
Vissalhtvedar Str.
+ Benneminlen Einfahrvorsignal g

Hannowver =y ldeale Fotostelle

R —— —

T OHE-150 003 rwischen den Ausfahmsignalen der Wistsele (et |
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ausschiielich Lichisignale im Einsatz, und zwar
neun Lichthauptsignale der Bauart 1951, Jedes
von ihnen tragt ein separat angebrachtes Licht-
sperrsignal. Eine solche Kombination kommi
auch bel der DB AG nur selten vor. Seit 2000
werden die Lichtsignale in Soltau Sid von Celle
aus ferngestevert. Das groBe Stellwerk Ssf
(Soltau SGd Fahrdienstleiter) ist seitdem ohne
Funktion. Die mit \N...* benannten Ausfahrsigna-
le in Soltau Sid sind zugleich Einfahrsignale fir
den

Einfahrsignal A
Einfahrsignal B

Wirterstelhwerk So
LZA-Bl der L 1683

Ehem. Klein-
bahnhof

Ausfahrsignale P1, P2,
PS5 und P7, Sperrsigna-
le, Ausfahrvorsigmal n7

e Einfahrvorsignal a

Fiinf Vorsignalbaken,
Einfahrvorsignal b,

LEZA-BQ der
undesstr. 3

Staatsbahnhof. Sie werden daher vom Warter-
stellwerk .So”° aus bedient, und zwar mit mechani-
schem Stellhebel, an dem sich ein elektrischer
Kontakt befindet. Zwischen den beiden Bahnhdfan
sind Zugfahrten auf Hauptsignal Hp 2 und auch
Rangierfahrten auf Schutzsignal Sh 1 méaglich.
Durch die Osl-West-Ausrichtung des Bahnhofs
gind die Lichtverhéltnisse fir Fotografen recht vor-
teilhaft. Leider blockieren Industrie- oder Wohnge-
biete sowie die Flussléufe von Alm-Aue und Bih-
me stellenweise den Zugang zur Bahn.

Am einfachsten lassen sich vom Bahnsteig aus die
dstlichen Ausfahrsignale und die Sperrsignale an
der zentralen Absteligruppe ablichten.

Einen erstklassigen Folostandort hat das Einfahr-
4 Soitau, die Ausfahrsignaigruppe der Ostselte. Links die
Amerkalinis nebs! Stelwerk So” (am B der Landessirale). Im

am durchgehenden Glols der Heldebahn,  PLP, 1. Mai 2000

varsignal g aus Richtung Bennemihlen; es steht
in einer landschaftlich (beraus ansprechenden
Umgebung zum Greifen nah neben einem Wirt-
schaftsweg (dessen Ubergang nur aus sidlicher

4 Elnfahrvorsignal g an der Heidebahn aus Richfung Ben-
nemihien hat einen Plaiz an der Sonne und stefht zum Greden
nah am Wegesrand Die Ara der rofert DE-Tiebwagen — hier
628 632 — ist alerdings vordber, PLF, 25 April 2010

A Einfahrsignal G zeigt nur Halt oder Langsamfahrt. Gioich
hinter ihm, auf dern Bk alerdings in der \Vegetation verbomen,
befinget sich der Bahndamm der friibeen OHE-Strecke nach
Meuenkinhen, Die Bricks wurde abgebaud,  PLP, 1. Mal 2009
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4 Eine Zebraherde! Aus Richiung Buchholz (Nomheids)

Fetknoligt sich der Bahritol Soltaus (Han) mit einer Besondant it
Ausnahme ist . wenn das Vorsignal ers? spdil evkannt
Die Vorsignalbaken entsprechen der neven Bavuard im Format

{+ Der Zug ist vorbel und Eihrd in den Bahnhof ain. Einfatinor-
signal b verhart noch e kurze Zelt in der Stelurg Langsanms-
fatirt erwanian”, Wenige Mefer hinfer dem Signal (bemuert die

2 Mérz 2014
" =

Richtung mit Pfeiftafeln gesichert ist).

Weitere Signale in Soltau sind nicht auf &ffentli-
chen Wegen zu erreichen.

Die baiden Einfahrvorsignale aus Richtung Uelzen
und Richtung Buchholz befinden sich in Sichtweaite
zueinander, allerdings auf unterschiadlichen Ebe-
nen. An der Amerikalinie steht das dreibegriffige
‘“orsignal a im Abschnitt zwischen den Bricken
der OHE und der Heidebahn unter der Telegrafen-
leitung. Einfahrvorsignal b an der Heidebahn er-
hebt sich dahinter auf einem dicht bewachsenen,
hohen Bahndamm, Es wurde wenige Meter vor
der Bricke Gber die Amerikalinie postiert. Bis vor
zwel Jahren war es noch dreihundert Meter néher
am Bahnhof aufgestellt, doch nach Erhthung der
Streckengeschwindigkeit musste der Vorsignalab-
stand vergrdRert werden. Da sich das Signal im
Gleisbogen befindet und relativ spdt in Sicht
kommt, ist es sehr hoch. Darliber hinaus wird es
ausnahmsweise mit finf statt drei Viorsignalbaken
angekindigt.
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Wegen der Lange des Bahnhofs ist keines der vier
Ausfahrvorsignale am Einfahrsignal postient wop-
den, sondern folgt diesem erst im Bahnhof. An der
Amerikalinie stehen beide Vorsignale in Héhe der
Einfahrweichen. An der Heidebahn wurde das ho-
he Ausfahrvorsignal p7 aus Richtung Uelzen im
Rlcken des Ausfahrsignals P3 platziert, gine sal-
tene Anordnung. Es ldsst sich vom Bahniibergang
der L 163 aus gut ablichten, Eher unzugénglich ist
hingegen das Ausfahrvorsignal n? der Gegenrigh-
tung; es steht am Rande des hohen Bahndamms
gegeniiber von Stellwerk ,Sw” und besitzt als ein-
ziges Vorsignal einen geteilten Profilmast (histori-
sche Bauform).

Alle vier Vorsignale der Heidebahn kinnen auler
der Wamstellung Vr 0 nur Langsamfahrt anvar=
ten* Vr 2 anzeigen, !

Die westlichen funf Ausfahrsignale, bezeichnet als
M1 bis M4 und N7, sind vom Stellwerk .Sw" aus
gut zu Oberblicken. Ein Zugang ist jedoch nicht

ohne weiteras maglich,

Das Sperrsignal an Gleis 4 tragt die ungewdhnli-

T Envahrvorsignal a an der Americaline wurte DN
e - : k owischen
Heddehahn aufgesiell. Enfahrvorsignal b (Fofo inks) isf fm i
seprtanc] U O BatricarTirT IU erkeninen.

g T O

sy
H

b Einfahrsignal A sichert den Batinhol Soltau aus R
Murrsler / Liplzen. Ein Sitick wed hinfer fin stehi das
signal B oer Heidebahn m OHE-Bahnhaf Soltau Siid
sind refhenweise Kesseiwagen abgosiall 23

che Bezeichnung .,Sh 4™, doch der zugehdrige
Signalhebel im Warersteliwerk heifit .Hs 4™. Hs
steht liblicherwaise fur Haltsignal oder Hauptsperr-
signal, das Kirzel Sh hingegen kennzeichnet laut
Signalordnung die Gruppe der Schutzsignale.

An der Ausfahrweiche der Heidebahn befindet sich
der Einschaltpunkt fir den Blinklicht-Ba der Vissel-
hiveder Strafle. Die zugehdrige Rautentafel wur-
de wegen Platzmangels links vom Gleis aufge-
stelit.

Stellwerk Sw" ist fir vier Bahniubergange zustén-
dig, die nicht im Blickfeld liegen. An der Amerikali-
nie gibt es einen Blinklicht-Bi mit Fernlberwa-
chung sowie zwel Anrufschranken, an der Heide-
bahn ist @s ein Bl mit Kurbelschranke. Da letzige-
rannter nicht signalabhéngig ist, muss man im
Steliwerk stAndig auf der Hut sein
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vom Bahnsteig aus sind die Ausfahrsignale in der
‘Wastausfahrt wegen der grofien Entfernung mitun-
ter schwer zu erkennen. An Gleis 7 schriinken
Baumkronen die Sicht zusétzlich ein. Daher wird
iiberegt, die Signalausstattung kinftig durch einen
Vorsignalwiederholer, ein Zwischensignal oder
durch Vorziehen des Ausfahrsignals PT zu wer-
bessem.

Zu den Soltauer Besonderheiten gehér das Ein-
fahrsignal F aus Richtung Visselhtvede | Bramen
Es ist aulergewdhnlich klein und trégt Stummel-
fligel. Grund: Wenige Meter vor dem Hauptsignal
befand sich einst die Bricke der OHE-Strecke Sol-
tau SOd — Neuenkirchen; sie hétte ein normalho-
hes Hauptsignal verdeckt. Da neben dem Signal
gin Ausziehgleis lag, mussten auch noch die FI0-
gel gekirzt werden. Trotz des ROckbaues wvon
Briicke und Gleis blieb das Minisignal bislang un-
varandert

Das zugehdrige Einfahrvorsignal f steht einen Ki-
lometer vor dem Bahnhof am Rande eines Waild-
gebiets an schnurgerader Strecke. Es iragt ein
Typenschild der Signalwerkstatt Braunschweig
von 2004 mit der Kennung VO44", was die heute
noch ibliche Regelbauform von 1944 meint.

Fur den Bahnhof Soltau ist vermutlich der An-
schluss an das ESTW Walsrode vorgesehen, doch
nach aktueller Einschatzung bleiban die Formsig-
nale noch fir l&angere Zeit erhalten. Die Ks-
Signalisierung nahert sich von Siden her auf der
Heidebahn: dort haben bereits erste Umstellungen
stattgefunden. Alle vier Machbarbahnhtfe Soltaus
besitzen noch Formsignale. Allerdings ist Dorf-
mark zeitweise durchgeschaltet und Visselhtvade
westsaitig bereits mit H/V-Lichtsignalen ausgestat-
tet. Kein gutes Zeichen.. =0

Die Redaktion bedankt sich herzlich bei den freundiichen

und hilfsbersiten Mitarbeitern  der Deut-

1 Verkieinarie Einfalvsignale snd Sefenhedan. Sotau hat eimes. Aus RIChUNG  cohen Bahn AG in Soltau fir ihre hervor-

Bremen wurte das Signal einst auf stwa 6 Meler geldizl, da dve vor hm

ragende  Unterstitzung. Bessar gehl's

Arocke dar OHE-Strecke nach Neuenkichen es sons! verdeckt hitie. Erboc 648 474 nicht
i vorbel, Eror (st in heimatbazogenes Kunsiwor aus dem Heidekrsu Erka und  Quellen: Deutsche Bahn AG, Googie-

dam x fiir das Heidelreuz Sokau, den Standor des Untemahmens PLP, 23.2014

Maiaps, DSO. Irrfum vorbehalien

Titelfolo: [ve Stalionsbereichnung am
Stelwerk Softeu Ost (Baugahr 1925) reig!
sieh poch in Frakiurschnff, & Mérz 2015

Redaktioneller Himwels: Mit der Folge
_2u Besuch in... Soltau” baginnt die Re-
daktion Signal & Technik eine neus Uber
regionale Beitragsserie Obar Betriebestel-
len mit Formsignalen. Wichtig isl dakbed
stets die Sichiweise des Fotografen. Die
besuchte Belriebsstelle muss eine oder
mehrere  Signalbesonderheiten  besitzen.
Als Basonderhaiten geflen alle unkonven
tonellen Signale hinsichlich ihrer Bau-
farm, Haufigheit, Aufsiellungswesse oder
Kombination mit anderen Signalen. Be
richiat wird dokumentariscr r dig akiu-
elle Signal-Ausstattung, lokale Elgenhei-
ten und vor allem (ber fotografische MOg-
lichkeiten. Die Redaktion freut sich Ober
Kritik und Anregungen wnd winscht allan
Signalfreunden stets ,Gut Lichl"l — Peter
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